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Celem tej pracy jest analiza ruchomych powierzchni aerodynamicznych zamocowanych na
karoserii samochodu. Zostat przedstawiony zestaw artykutdw zawierajacych wyniki rdéznych
proponowanych aktywnych elementéw aerodynamicznych, ktére modyfikujg opdr, site nosng i sity
boczne generowane na karoserii.

Stan wiedzy zostat opisany w Rozdziale 1, materiaty i metody wykorzystywane w badaniach
przedstawiono w Rozdziale 2, podczas gdy gtéwne ustalenia dotyczace aktywnych elementdéw
aerodynamicznych wymienionych w kazdym artykule oméwiono w Rozdziale 3.

Aktywna aerodynamika najczesciej wykorzystywana jest do poprawy osiggdw samochoddow
sportowych. Jednak aktywne elementy aerodynamiczne moga znacznie poprawi¢ stabilno$¢ jazdy i
bezpieczenstwo wszystkich klas samochodéw. Jednym z celdw niniejszej pracy jest przedstawienie
sposobéw uzyskania zmiany sit aerodynamicznych generowanych na karoserii, ktdre mozna uzyskac za
pomocg dodatkowych drobnych elementdéw. Nacisk potozono na wykorzystanie matych elementdw,
aby mozliwa byta szybka zmiana ich orientacji i tatwy do wykonania mechanizm sterujacy.

Zademonstrowano, w jaki sposéb ptytka zamontowana w poblizu splittera i tylnego skrzydta
umozliwia modyfikacje ich wtasciwosci aerodynamicznych. W przypadku splittera zaprezentowano, w
jaki sposéb mozna wykorzysta¢ tg ptytke o niewielkich rozmiarach do zwiekszenia sity docisku na
przedniej osi. W przypadku tylnego skrzydta pokazano, w jaki sposéb moze ona poprawic efektywnos¢
hamowania aerodynamicznego. Innym sposobem wykorzystania ptytki byto wygenerowanie amplitudy
sity docisku, ktérg mozna wykorzysta¢ do ttumienia drgan na karoserii.

Przeanalizowano wykorzystanie alternatywnych elementéw niz tylne skrzydto do hamowania
aerodynamicznego, takich jak mate elementy pokrywajace catg karoserie. Pozwolito to na uzyskanie
mechanizmu o krétkim czasie aktywacji, ktéry nie zaktéca balansu samochodu jak czyni to tylne
skrzydto, poniewaz dodatkowe sity sg generowane na catej karoserii i nie sg skupione w jednym
miejscu, z tytu samochodu.

Zaproponowano wprowadzenie spojleréw bocznych w celu wygenerowania sity poprzecznej,
ktdrg mozna wykorzystaé¢ do przeciwdziatania skutkom wiatru dziatajgcemu na kierunku bocznym.
Elementy tego typu mogg rowniez zwiekszyé zwrotno$¢ samochodu w przypadku koniecznosci
wykonania nagtych manewrdw wymijajgcych potrzebnych do ominiecia przeszkody, takiej jak drzewo,
ktore spadto na droge lub pieszy, ktdry niespodziewanie wkroczyt na jezdnie.

Wiekszo$¢ symulacji przeprowadzono w stanie ustalonym, ale na przyktadzie tylnego skrzydta
wykazano, ze jego szybki ruch generuje dodatkowe sity aerodynamiczne w pordéwnaniu z
charakterystykg stanu ustalonego, co moze dodatkowo zwiekszy¢ efekt hamowania
aerodynamicznego.



Zaprezentowane aktywne powierzchnie aerodynamiczne dajg przyktad dodatkowych
mozliwosci, jakie mogg mie¢ do dyspozycji przyszli projektanci samochoddw, aby ulepszy¢ systemy, w
ktdre wyposazone sg samochody, a takie wprowadzi¢ zupetnie nowe funkcje, ktdre obecnie sg
niedostepne.



